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1 Zusammenfassung

Die Gemeinde lhlow beabsichtigt den Ausbau eines Teilabschnitts des 1. Querwegs und
in diesem Zuge die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 0828.

In diesem Zusammenhang war eine schalltechnische Untersuchung nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) durchzuflihren.

Da durch die Malinahme die Leistungsfahigkeit des Verkehrsweges erhéht werden soll,
handelt es sich um einen erheblichen baulichen Eingriff.

Die hierzu durchgeflihrten schalltechnischen Berechnungen haben ergeben, dass die zu
erwartenden Pegelerhéhungen zwar > 3 dB(A) betragen und es sich somit um eine we-
sentliche Anderung handelt. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden jedoch
selbst im Prognosefall 2040 sowohl tagsuliber als auch nachts an allen Immissionsorten
sicher eingehalten.

Der bauliche Eingriff fihrt somit nicht zu Anspriichen im Rahmen der Larmvorsorge; die
Erstellung eines Larmschutzkonzeptes ist nicht erforderlich (siehe Kapitel 6).

Dieser Bericht umfasst einschlieBlich Anhang 19 Seiten. "
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2 Situation und Aufgabenstellung

Die Gemeinde lhlow beabsichtigt den Ausbau eines Teilabschnitts des 1. Querwegs und
in diesem Zuge die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 0828.

In Abbildung 1 ist eine Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes

dargestellt; Abbildung 2 zeigt einen Ausschnitt aus der Planzeichnung zum Bebauungs-
plan /5/.

£

A | I

Abb. 1: Ubersichtskarte mit Kennzeichnung der Lage des Plangebietes

© Landesamt fir Geoinformation und Landesvermessung Niedersachsen (LGLN)

In diesem Zusammenhang ist eine schalltechnische Untersuchung nach der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) /1/ durchzufihren.

Dabei ist zu prifen,

e ob es sich bei der MalRnahme um eine wesentliche Anderung im Sinne der
16. BImSchV handelt,

e ob die von dem Verkehr auf dem Ausbauabschnitt zu erwartenden Beurtei-
lungspegel die sog. Wesentlichkeitskriterien erfillen,

¢ ob die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV an der
Bestandsbebauung eingehalten werden oder ob ein Anspruch auf Larm-
vorsorge besteht.
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3 Beurteilungsgrundlagen
3.1 Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) /1/ gilt fir den Bau oder die wesent-
liche Anderung von offentlichen StraRen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen
und Stral’enbahnen (StraRen und Schienenwege). Darin heil3t es u. a.:

"Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine Stralle um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahrzeug-
verkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich
erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der
Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu &ndern-
den Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage
oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten."

Nach § 2 der 16. BImSchV ist zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch Verkehrsgeradusche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von
offentlichen Stralen sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel den jeweiligen gebiets-
abhangigen Immissionsgrenzwert nicht Gberschreitet.

In Tabelle 1 sind die fur die schalltechnische Beurteilung maf3geblichen Immissionsorte
und die gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte angegeben. Fir Wohnhauser im Au-
Renbereich sind dabei regelmaRig die fur Dorf- bzw. Mischgebiete geltenden Werte an-
zusetzen. Die Lage der Immissionsorte kann dem Digitalisierungsplan in Kapitel 8.1 ent-
nommen werden.

Tab. 1: Immissionsorte (I0), Gebietsarten und Immissionsgrenzwerte

Immissionsorte Gebietsarten Immissionsgrenzwerte
(Bezeichnung, Adresse, Fassade) [dB(A)]
tags nachts

10-01, 1. Querweg 1, SW, 1. OG

AuRenbereich
10-02, Grootlandsweg 4, SW, 1. OG (vgl. Dorf-/ 64 54

Mischgebiet)
10-03, Grootlandsweg 6, SW, 1. OG
10-04, Gutenbergstraie 1, NO, 1. 0G Ge""e(ré’ggeb'et 69 59
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Auf den sudlich an den Ausbauabschnitt angrenzenden, gewerblich genutzten Flachen
befinden sich keine schutzbedirftigen Nutzungen, die von der Malinahme betroffen wa-
ren, sodass hier keine Immissionsorte festgelegt werden.

3.2 24. BImSchV

Die Verkehrswege-SchallschutzmalRnahmenverordnung (24. BImSchV) /2/ legt Art und
Umfang der zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche
notwendigen SchallschutzmalRnahmen fur schutzbedurftige Raume in baulichen Anla-
gen fest,

1. soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung éffentlicher Straen sowie
von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strallenbahnen die in § 2 der Ver-
kehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) oder

2. soweit durch den Bau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen der
Magnetschwebebahnen die in § 2 der Magnetschwebebahn-Larmschutzverord-
nung vom

festgelegten Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden.

Schallschutzmallnahmen im Sinne der 24. BImSchV sind bauliche Verbesserungen an
Umfassungsbauteilen schutzbedurftiger Rdume, die die Einwirkungen durch Verkehrs-
l&rm mindern. Zu den SchallschutzmaRnahmen gehért auch der Einbau von Luftungs-
einrichtungen in Rdumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in schutz-
bedurftigen Raumen mit sauerstoffverbrauchender Energiequelle.

Schutzbeddrftig sind folgende Aufenthaltsraume:

¢ Ra&ume, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden
e \Wohnraume

¢ Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen, Operationsrdume,
wissenschaftliche Arbeitsraume, Leseraume in Bibliotheken, Unterrichtsraume

e Konferenz- und Vortragsraume, Burordume, allgemeine Laborraume

e Grolraumbiros, Schalterrdaume, Druckerrdume von DV-Anlagen, soweit dort
standige Arbeitsplatze vorhanden sind

e Sonstige Rdume, die zum nicht nur vorubergehenden Aufenthalt von Menschen
bestimmt sind

Umfassungsbauteile sind Bauteile, die schutzbedirftige RGume baulicher Anlagen nach
auflen abschlieRen, insbesondere Fenster, Tiren, Rolladenkasten, Wande, Dacher
sowie Decken unter nicht ausgebauten Dachraumen.
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Schallschutzmafinahmen im Sinne dieser Verordnung sind nicht erforderlich, wenn eine
bauliche Anlage

1. zum Abbruch bestimmt ist oder dieser bauordnungsrechtlich gefordert wird;

2. beider Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren, bei Bekanntgabe der
Plangenehmigung oder der Auslegung des Entwurfs der Bauleitplane mit ausge-
wiesener Wegeplanung noch nicht genehmigt war oder sonst nach den baurecht-
lichen Vorschriften mit dem Bau noch nicht begonnen werden durfte.

Die Schalldammung von Umfassungsbauteilen ist so zu verbessern, dass die gesamte
AuBenflache des Raumes das erforderliche bewertete Schalldamm-Mal} nicht unter-
schreitet. Ist eine Verbesserung notwendig, so soll die Verbesserung beim einzelnen
Umfassungsbauteil mindestens 5 dB betragen.
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4 Emissionsdaten

Die Berechnung der Verkehrslarmemissionen erfolgt auf Basis einer Verkehrsuntersu-
chung, in der fir den betreffenden Stra3enabschnitt die Verkehrsbelastungsdaten fur
folgende Szenarien dargestellt sind /7/:

o Prognose-Nullfall 2040 unter Beriicksichtigung der allgemeinen Verkehrsent-
wicklung

o Prognosefall 2040 unter erganzender Berlicksichtigung der Verkehrserzeugung
durch gewerbliche Entwicklungen (hier: Landguth Heimtiernahrung)

Zu betrachten sind allein die Emissionen des Ausbauabschnitts - nicht der umliegenden
Strallenabschnitte - sodass im Rahmen der vorliegenden Untersuchung nach der
16. BImSchV die Daten fur den in /7/ mit "Querschnitt Q2" bezeichneten Abschnitt maf3-
geblich sind (1. Querweg (Ost), siehe Abbildung 3).

< Zeit Kiz M [Kfz/h] Pkw Lkw; Lkwz P P2
3 E = tags (6 - 22 Uhr) 196 12 180 0 16 0,0% 8,2%
8 ~N o
g § 2 nachts (22 - 6 Uhr) 12 2 10 0 2 0,0% 16,7%
o
& 24h 208 9 190 0 18 0,0% 8,7%
= Zeit Kfz M [Kfz/h] Pkw Lkw; Lkw; P1 P2
E tags (6 - 22 Uhr) 298 19 180 20 98 6,8% 32,8%
g, nachts (22 - 6 Uhr) 44 6 10 6 28 14,5% 62,7%
2
o 24h 342 14 190 27 125 7,8% 36,6%

Abb. 3: Verkehrsdaten fur den Ausbauabschnitt (Q2, 1. Querweg (Ost)) /7/

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit wird auf Basis der uns zur Verfugung gestellten
Unterlagen 50 km/h berucksichtigt /6/.

Als Strallendeckschicht wird fur den Prognose-Nullfall 2040 nicht-geriffelter Gussasphalt
(nationale Referenz) angesetzt; fur den ausgebauten Zustand ist Splittmastixasphalt
(SMA 11) vorgesehen, wobei die zugehdrige Korrektur nach Tabelle 4a der RLS-19 /3/
bei Geschwindigkeiten von < 60 km/h jeweils 0 dB(A) betragt.

Die somit resultierenden Emissionsdaten sind nachstehend zusammengefasst.

Bezeichnung Sel. M. ID Lw' genaue Zahldaten
Tag |Nacht M p1 (%) p2 (%)
(dBA) |(dBA)| Tag | Nacht | Tag |Nacht| Tag |Nacht
1. Querweg (Ost), Q2 PrognoseNullfall2040| 65.8| 59.2 12.0 2.0/ 00| 0.0 82 16.7
1. Querweg (Ost), Q2 ~ | Prognosefall2040 70.9| 67.9 19.0 6.0/ 6.8| 145 32.8| 62.7

Abb. 4: Eingabedaten (Verkehrslarm)
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5 Berechnung der Gerauschimmissionen

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt nach den Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stral’en, Ausgabe 2019 (RLS-19) /3/.

Der Berechnung des Beurteilungspegels an einem Immissionsort liegen Punktschall-
quellen zugrunde. Zur Bildung der Punktschallquellen werden die Schallquellen des
Stralienverkehrs im Einzugsbereich des Immissionsortes in Teilquellen unterteilt: Stra-
Ren in Teilstlicke einzelner Fahrstreifen und Parkplatze in Teilflachen.

Die Teilstlicke (bzw. Teilflachen) sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes einzelnen
Teilstucks (bzw. Uber die Flache jeder einzelnen Teilflache) die Emission und die Aus-
breitungsbedingungen annahernd konstant sind. In der Mitte jedes Teilstlcks, bzw. im
Flachenschwerpunkt jeder Teilflache ist in einer Héhe von 0,5 m Uber dem Boden eine
Punktschallquelle anzusetzen.

Der Beurteilungspegel L, berechnet sich als energetische Summe Uber die Schallein-
trage aller Fahrstreifenteilstiicke i und aller Parkplatzteilflachen j (jeweils einschlief3lich
etwaiger Spiegelschallquellen — siehe Abschnitt 3.6 der RLS-19)

L,=10-1g[10%" tr+ 10" 1]
mit
L/ Beurteilungspegel fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen in dB
L" Beurteilungspegel fir die Schalleintrage aller Parkplatzflachen in dB

Der Beurteilungspegel L, fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich aus

L,'=10-Ig Z 100,1 : {L;/V,i +10 - 19[/i] — Da,i — Drv1,i — DRVZ,i}
i

mit

Lw' ldngenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstiicks i nach dem Ab-
schnitt 3.3.2 der RLS-19 in dB

I Lange des Fahrstreifenteilstiicks in m

Da,i Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immission-
sort nach dem Abschnitt 3.5.1 der RLS-19 in dB

Drv1,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion flir das Fahrstreifenteil-
stlick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drv2,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fir das Fahrstreifen-

teilstlick i nach dem Abschnitt 3.6 der RLS-19 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)
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Bei Stralen wird je Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Die stundliche Ver-
kehrsstarke M der Stralle wird hierbei auf die Fahrtrichtungen aufgeteilt. Zur Berechnung
des langenbezogenen Schallleistungspegels Lw' von einer Quelllinie (Fahrtrichtung) wird
diese beim Teilstuckverfahren nach Nr. 3.2 der RLS-19 in annahernd gerade Teilstlicke
i unterteilt. Die Teilstlicke sind so zu wahlen, dass Uber die Lange jedes Einzelnen die
Emission und die Ausbreitungsbedingungen annahernd konstant sind.

Der Emissionsort wird in der Mitte des Teilstlickes in 0,5 m Hohe Uiber dem Fahrstreifen
angenommen.

Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' von einer Quelllinie ist

100 - p, - p, . 10% " Lw.Prw(VPrw)

+
Ly'=10-Ig[M] + 10 -Ig o, 10° -L1W’(2,E)W1(VU(W1) o VPkM; 00 L iz (Vikw) | 30
1 2
1700 Vir * 700 Vs |
mit
M Stundliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h
Lw,Fz6(VFza) Schallleistungspegel fiir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw,
Lkw1 und Lkw?2) bei der Geschwindigkeit vezc in dB
VFzG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1
und Lkw?2) in km/h
p1 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
p2 Anteil der Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Der Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und
Lkw?2) ist

Lw 26 (VE26)=Lwo,F26 (Vrz6) + Dsp,spt Fz6(Vrzg) + DinFzc (Q, szg) + Dy k7(X) + Dyesi(hgep, W)

mit
Lwo,Fz6(VFzc) Grundwert fir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges in Abhangigkeit
der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vrzc in dB

Dsp,spTFz6(VFzg) Korrektur fir den Stralendeckschichttyp STD in Abhangigkeit der Fahr-
zeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vr,g nach Abschnitt 3.3.5 der
RLS-19 in dB

DinFz6(9,Vezc)  Korrektur flr die Langsneigung g in Abhangigkeit der Fahrzeuggruppe FzG
bei der Geschwindigkeit vr,g nach Abschnitt 3.3.6 der RLS-19 in dB

Dk kr(x) Korrektur fur den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit der Entfernung zum
Knotenpunkt nach Abschnitt 3.3.7 der RLS-19 in dB
Dren(w, hgeb) Korrektur fur die Mehrfachreflexion in Abhangigkeit der Bebauungshéhe

hser und dem Abstand der reflektierenden Flachen w nach Abschnitt 3.3.8
der RLS-19 in dB
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Die Storwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Fahrzeuge an Knotenpunkten
wird in Abhangigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung zum Schnittpunkt
von sich kreuzenden oder zusammentreffenden Quelllinien bestimmt:

X
D X)=Kygr-max|1--——:;0
k k() = Kkt [ 120 ]
mit
Kkt Maximalwert der Korrektur flir Knotenpunkttyp KT nach Tab. 5 der RLS-19 in dB
X Entfernung der Punktschallquelle von dem nachsten Knotenpunkt in m

Bei der Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels eines Fahrstreifens
nach Abschnitt 3.3.2 der RLS-19 ist die Entfernung x der Abstand des Mittelpunktes des
Fahrstreifenteilstiicks i vom nachsten Schnittpunkt von sich kreuzenden oder einmin-
denden Quelllinien.

Tab. 2: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kkr

Knotenpunkttyp KT Kkt in dB
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 3
Kreisverkehre 2
Sonstige Knotenpunkte 0

Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte und Kreisverkehre sind hier nicht vorhanden
(Kkr= 0 dB(A)).

Bei den Berechnungen werden die Gelandetopografie sowie die Abschirmungen und
Reflexionen von Gebauden bericksichtigt. Die Larmberechnung erfolgt mit Hilfe der
Schallimmissionsprognose-Software CadnaA /8/, die auch die Unterteilung der Fahr-
streifen in die erforderlichen Teilsticke vornimmt.
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6 Ergebnisse

In Tabelle 3 sind die fir den Tages- und Nachtzeitraum an den Immissionsorten im Um-
feld des Ausbauabschnitts berechneten verkehrsbedingten Beurteilungspegel fur den
Prognose-Nullfall 2040 und den Prognosefall 2040 den Immissionsgrenzwerten der
16. BImSchV gegenubergestellt.

Tab. 3: Immissionsorte (I0), verkehrsbedingte Beurteilungspegel und Immissionsgrenzwerte

Bez., Lage (Adresse, Fassade) Verkehrsbedingte Beurteilungspegel | Immissions-
grenzwerte
[dB(A)] [dB(A)]
tags nachts tags | nachts
Prognose- | Prognose- | Prognose- | Prognose-
Nullfall fall Nullfall fall
2040 2040 2040 2040
10-01, 1. Querweg 1, SW, 1. OG 32 37 25 34
10-02, Grootlandsweg 4, SW, 1. OG 28 33 21 30 64 54
10-03, Grootlandsweg 6, SW, 1. OG 27 32 21 29
10-04, Gutenbergstraflie 1, NO, 1. OG 40 45 33 42 69 59

Als erheblicher baulicher Eingriff werden Malinahmen bezeichnet, die in die bauliche
Substanz und die Funktion der Strale als Verkehrsweg eingreifen, sodass z. B. die vo-
rausgesetzte oder planerisch gewollte Leistungsfahigkeit des Verkehrsweges erhoht
wird (hier der Fall) /4/. Eine wesentliche Anderung ist ein solcher erheblicher baulicher
Eingriff dann, wenn durch diesen Eingriff der bisher vorhandene Larmpegel in schut-
zenswerten Gebieten oder an schiutzenswerten Anlagen

¢ um mindestens 3 dB(A) erhdht wird, was de facto bereits bei einer Erhéhung um
2,1 dB(A) der Fall ist, das die Pegelzunahme ganzzahlig aufzurunden ist,

e auf mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts erhdht wird oder

e von mindestens 70 dB(A) tags oder mindestens 60 dB(A) nachts weiter erh6ht
wird (gilt nicht fur Gewerbegebiete).

Tabelle 3 ist zu entnehmen, dass die zu erwartenden Pegelerhéhungen zwar > 3 dB(A)
betragen und es sich somit um eine wesentliche Anderung handelt. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV werden jedoch selbst im Prognosefall 2040 sowohl tags-
uber als auch nachts an allen Immissionsorten sicher eingehalten.

Pegel von tagsiber mindestens 70 dB(A) oder nachts mindestens 60 dB(A) werden nicht
erreicht.

Der bauliche Eingriff fihrt somit nicht zu Anspriichen im Rahmen der Larmvorsorge, so-
dass die Erstellung eines Larmschutzkonzeptes nicht erforderlich ist.
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8 Anhang

9.1 Digitalisierungsplan

9.2 Berechnungsergebnisse
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9.1 Digitalisierungsplan
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9.2 Berechnungsergebnisse

Prognose-Nullfall 2040

Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Hohe Koordinaten
Tag | Nacht | Tag | Nacht |Gebiet|Larmart X Y z
(dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A) (m) (m) (m) (m)
10-01, 1. Querweg 1, SW, 1. OG 31.6| 250 64 54| Ml | StraRe 6.00|r| 32390796.50| 5916734.25| 5.94
10-02, Grootlandsweg 4, SW, 1. OG 27.2| 206 64 54| MI | Strale 6.00|r| 32390971.28| 5916591.49| 6.46
10-03, Grootlandsweg 6, SW, 1. 0G 26.8| 20.2 64 54| MI | Strale 6.00|r| 32390990.84| 5916567.98| 6.51
10-04, Gutenbergstralte 1, NO, 1. OG 39.5| 329 69 59| GE | Strale 6.00|r| 32390263.05| 5916471.74| 6.14

Prognosefall 2040

Bezeichnung Pegel Lr Richtwert Nutzungsart Héhe Koordinaten
Tag | Nacht | Tag | Nacht |Gebiet|Larmart X Y z
(dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A)) | (dB(A)) (m) (m) (m) (m)
10-01, 1. Querweg 1, SW, 1. OG 36.7| 33.8 64 54| MI | StraRe 6.00|r| 32390796.50| 5916734.25| 5.94
10-02, Grootlandsweg 4, SW, 1. OG 32.3| 293 64 54| MI | Strale 6.00|r| 32390971.28| 5916591.49| 6.46
10-03, Grootlandsweg 6, SW, 1. OG 31.8| 289 64 54| MI | Stralke 6.00|r| 32390990.84| 5916567.98| 6.51
10-04, Gutenbergstrale 1, NO, 1. OG 446 416 69 59| GE | StraRe 6.00|r| 32390263.05| 5916471.74| 6.14






